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HISTOIRE D'UE PETIT BRICOLEUR.

Ll
=a™ s " T e T e s a8 BT T e BT S

Je orois me souvenir que c®éteit en 1685,j"avais environ 8
ans. Je vis pesser sur le route,devant notre meieon,un étrange
véhiocule pur leguel éteit juché un grend Moneleur coiffé d'un che-
pesu melon. Cele marcheit tout gpeul ,eane le pecours de pédales.
J'avais déja vu de grands bicycles avec une grande roue devant,une
petite derriére. Le voyegeur asele sur une petite selle placés
au dessus de le grande roue,lsa faleeit tourner avec ses deux jJam
J'avais déja wu susel dee tricycles actionnée de la mBme meniere,
meis jemais rien de pereils Cele avelt,a le fole,l’sir lourd mels
fragile,avec trois roues qui pereieceient bien légeres. Je croie

qu®il y en nveit deux devant et une derriere. Je pus plus terd
que c*était un tricycle & vapeur de DION-BOUTOR. Je croie wlae
que c®était le Comte de DION lui-m@me qui pilotait.

Cette apparition me lalese beat de stupeur et a*aduiretion
et me marqus profondénent. Je trouvaise cele mwerveilleux de pouvoi
se promener ainei eens fetigue.

Lon Pére,qui éteit dans le couwnerce dee chevaux,n'offrait
gsouvent de m'epprendre a monter,maie cela ne m'intereseelt nulle-
ment et je refussis,ne peneant gu®a ce petit venicule uwercoont

tout seul.

Comme j°demeis beaucoup bricoler,je decldel innediatenent
de me conetruire un vehicule sembleble ; a cet fge,on ne doute de
rien. Il me fallut d®abord apprendre coasent cels usrcheit,et ce-
la me prit plusieure enneee car je aenguele ce cocuaentetion
maie & quelgue temps ce la,mee Perents vinrent npoiter karis et
la je trouval a me docunenter en vieltent lec wupees. Celul gqui
m®attirait le plue €éteit celui du Coneervetolre des Arte et aetier
ou je pouvaie puiser dee renseignenents du plue neut inter8t. J'sp
pris comment fonctionnait une machine a Vapeur, une loconotive etc
ees I1 y avalt la nuesi le cheriot de Cugnot,meis sa conception
ne m®inspirait pse cdu tout ; Jje le trouvale vralment nalfe.

Cependant,le tempe passsit et j'atteignaie pientft 14 ens
et:ﬁ ce monent,il me fallut songer a [oEnEr uo Vies Etant donne
cu®a 1%¢école j*€tzie toujours le prealer Qe us clecce en cesein,
je m*orientai vers un métier ou l'on decelne. Le heeerd fit qu'il
ne fut poesible d*8tre ednie chez un srcaltecte ou j'arrivei rapi-
denent a me créer une intérecscnte cituation. la,je ne travail=
lais que 8 heures per jour ; je disposals donc ae 4 a O heures par
jour,plue mes Dinenches,pour bricolere. J%evaic tronsforiae me Cha~
bre en stelier ; je m®étaip fabrigué un tour,sanc tour pour tour=
ner 1l'erbre.

- Fendant ce tenps,l®industrie du cycle ct de 1°*cutosopile
s®étalt deéveloppée en France. En 1882 on voyait cdee sicyclettes
et pusei cuelouec cutomobiles. Je euiveis 1*evolution de leur per
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up d*intér®t et ne cescalp de penser a
1a construction de ma voiture. Comme mes conneissances esugnen-

taient, je me rendale compte gue mon réve d*enfant n*était pas
pupel facile & réeslieser que Je 1*%evaie tout d'eburd pensé, ce gui
commencer une étude périeuse. Parnll‘lenunm.

ne m'empBcha pus de
je travaillaie chez différents patrone occaslonnels,en plus de mon
patron attitré,pour cugmenter mes recocurces et pouvolr payer mes
dépenses concernant 1a conntruction de me voiture.

lon Fere étant décéde,il me felleit nuosi feire vivre
ma dere. ion jeune frere,Georges,traveilleit chez un eellier,coay

me apprenti, et étalt tres peu PuY €.

Je me rendie compte repidement qu'il me perait difficile
de réaliser seul mon r8ve ; il me felleit une eide, un essocié, Je
peneais naturellesent & mon frere, mele eon metier de sellier ne
le pré-disposait pes & pouvoir m*aider utilement. Je le declaal
& chnnger de métier et a rentrer, comme epprenti tourneur, chez
un marchend de bicyclettes. 4Au bout de guelguee moisg,il €taltl de-
veru euffisamment bon tourneur, non geulement pour Btre payé con-
venasblement, maie suesi pour m'aider efficacement.

feotionnement avec beauco

Noue décidBmes elore de louer un petit atelier a Futeaus
mettre en chantier le voiturette que j°avais congue et dessi-

po

néenendant ce temps. C®eteit en 1897. Le volture que j'avaie

contue était fort eimple., XKile couporteit un cheesle en tuoee
monocylindrique, 1*arbre du wmoteur

d*acier, un moteur & 1l'svant,
perpendiculaire asu grand axe du chgenls, sur leguel etsall montee
A l°erriere, i1 y avait un pont, sur

une poulie & troie éteges.
lequel éteit montée une poulie a troie ctagee, maie ces eteges in-
vereée par rapport a ceux de le poulie motrice, Une courroie ple-

te servait % trenemettre le mouvement & l°arriere et tenait lieu,
a la fois,de carden et de débrayege, un simple gelet tendeur,ma=
noeuvré eu pied per une pédele,essurant le tension de la courroie.

git trés bien. weglneureuseaent,

Ce dispositif fonctionn
ee multiples fonctione ;

le courroie ne resistait pee longtespe a €
11 felleit la changer souvent ce gui noue forgait a envisager guel-
que chose de plus pretique. Cette volture eut cependant un certair

gucces puisque nous evions pris une commende de 10 pour un gerege
perisien et suesi plusieurs eutres comaandes d*aanis. Cependant,
noue étions en 1892 et mon frére dut partir pour fzire ses o ans

de service militsire et je restei de nouvesu seul. Nous evions un
ourneur chez ae

bon camarade nouné NAUDIN qui traveilleit comme U
DION-BOUTON, a Futeeux, et qui venait souvent noue voir. Nous lui
proposfimes de s'cesocier avec nouc,de sorte gue les travaux puia=-
eent continuer, m@ne en l'sbeence de mon frere. Il y consentit et
voiture et de suppriuer

nous décidBmes de changer le dessin de le
la courroie qui donnait beaucoup d'ennuis, et de le reaplacer par

un arbre longitudinsl ,a& cerdans.
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Koue ccneervions le mBme moteur ét

d*slécage et 110 m/m de course,mneis nous dﬁﬂinnﬁt:nuirizg :fnn

pont arridre spécial qui comporterait 3 viteeses et marche arriere
Le moteur était naturellement muni d'un embraysge,qul etait a Pll;-
teaux. C'est probsblement le premier qui eit eté construit. Comme
pous ne pouvione guére travailler que le soir, de & & II heures

ot le Dimenche, le conetruction du premier prototype demands S ans
coup de tempE,Cer noue faieione tout nous-ulmee,y coapris les mo=
déles en boie pour les pleces de fonderle. Kous avione besuco

de courage meie peu d'argent. Kéamioine,la volture etait camplete-
ment terminée, avec sa cerroseserie, em 1903, et nous pouvions nous
romener eur toutes les routes de France et joulr de notre traveil.
Cependent, en Lers 1904, 1*idée noue prit d'expoeer notre chaseie
& l'exponition des Fetits Inventeure. Ce chesels fut trés remarque
eut un euccés considereble et une Societe fut fondee pour sa ﬂuna#'
truction. Nous pouvione exposer, en Novembre 1905, au Salon de
1°Automobile, eu Grand Feleis. Chassis et voiture eurenot un BUCCES
coneidérable et nous primes beucoup de comunndes. Le prix de la

yoiture compléte éteit elore de Fr. 2,950,

Hien gque notre ueine ne eoit pae tres grende ni bien
outillée, nous reussimes, néenmoins, a livrer reguliérement, des
le début de 1906, & raison d®environ 2 voiturettee per jour, meis
le prix de vente €tant trop bese, nous ne terdione pae a eprouver
quelgues difficultes financiéree et 1'affeire fut alore achetee
per le Duc d*Uzes, ce qui noue perisit d'eugaenter notre production,
d'améliorer notre voiture, et 11 noue fut poeeible d'engager S Vvoi-
tures dene ls Coupe des voiturettes organisce per le grand Journel

quotidien sportif i "] *AUTO" .
rteit 6 joure d'encurence ae <00 gi-

ireuit de 34 kilometres, et une cour-
fllnee ascez heureux pour gagner

Cette epreuve compo

lométree par jour ... €Uur un c

ce de vitegse 1lr terminsit. Nous
la premiére plece. :lon frere, Georges SIZAIKE, terminait premier,

& une moyenne de 5&,300 Km/H. Le voiturette gagnante était stric-
tement de série et comporteit un moteur monocylindrigue de IS0 m/a
d'aépage et de 110 m/m de course, Conne, & 1*4poque, notre marque
étnit encore presque inconnuse,cette victoire csuse, dans le monde
gutomobile, une trTeéE grocse BUIpriee. Lep maisons concurrentes
telles que : Delage = Alcyon = Vulpés = Feugeotl = de Dion=souton
etC.... Gont let moteurs ¢quipeient la plupart dee voiturettes con=
currentes, nttribuérent notre victoire a la supériorité d'alésege
de noe moteurs,”e cui, d'silleurs, €tolt exac%. Aussi ces umlaes
concurrente firent-ile pression sur lee organisateurs pour gue le
réglement soit modifié et 1l'slésage dee monocylindrigues limite &
100 m/m qui était le cote cdoptee per toue noe concurrentse.

Rous fOmes alore contrainte de construire ¢es moteurse

specisux. A cette époque,il éteit adnie,coamne un Gogae iapossible
4 transgreccer, cu'un moteur de 100 x/a d'slesage devait avoir
110 m/a de cource et, 1'ennée suivente Iv07, tous lee concurrents
slignérent, su dépert, dec moteurs de I00 m/in d*alessge et 110




de course. Meis je n'eveis pee jugé utile de los suivre dans cet-
voie et j®avais tout naturellement pensé qu'il n'y avait aucun
inconvénient & sugmenter la course du moteur, ©e que nous fimes

daneg le plus grend secret.

Sur la ligne de départ,le 2I Octobre 1u07, nous slignions
donc 3 voitures munies de moteurs monocylindriquee de 100 n/m d%a-
1ésage et de I50 m/m de course. Cecl nous permit de gagner encore
une fois cette épreuve., RAUDIE étaltl le premier de la course de
vitesse, & ls moyenne de 63,400 Km/H ; SIZAIKE second @& & minutes.
Fendrnt cette épreuve d'endurance, il se passe un événement gui, a
1'époque, fut teru, par nous, ebpolunent necret. S"'il avalt été
conru des organieateurs, noue surione ete disquelifiéns., BEtant don-
né la grande course des pistone de noc moteurs et leur vitesce de
rotation inusitée jusqu'slore,nous avions cru utile de les usiner,
non pas en fonte, sulvent la coutume habituelle, mais en acler et
pris dans la masem. Il étalt edrie par les Ingénieurs reputeés de
1*éprovue, qu'un piston ne cdevait pas dépaseer le viteree de 4 me=
tres par seconde, nlorp que lee nBtres atteigneient plue de II me-

tree.

»eis nous evionr calculé 1l®eépeispeur du fond un peu trop
mince et nocuo €tione spergue,pendant l®Zpresuve c'endurance, gque
ceg fonds se crevalent. Il noue felleit donc changer les pIﬂtnhﬂ;
Four ce feire, noe coureurs evaient ceché, 1°un apres 1°autre,leur
voiture danf un petit bois et pu chenger les pictone de leur moteur
repidement, sans gue perscnne ne s'en epergeive et tout en respec-
tant lp movenne imposée, L"opération etepit reletivement facile
puisqu®il euffiscit de dévieser 4 écroue pour denonter le cylindrs,
de chaeser 1'sxe du piston, remettre le nouveeu piston et reviceer
les 4 écroue Gu cylindre, le tout pouvent se feire en dix winutes
environ. Lee ContrBleurs cveient bien conetstée qu'un tour eveltl
été beesucoup plue long, maie aveient ettribué ce retard & la satie-

faction d"un besocin naturel ....

Cette double et seconde victeoire eut un retentissement
coneidérsble cans le public et jete le consternetion paral nose
concurrents qui prétendirent que nouse evions utilis€é un detonant
Comme eseence pour 1'alimentation de nos moteurs et exigérent un
prélévenent d'essence qui révéls que l®essence que nous avions uti-
lisee €tzit de 1'essence courente du commerce.

En ISCE, noue devions enregistrer cuelgues Gebolires su
Grené Prix dee veituree orgenisé per l®Automobile Club de ¥rance
Eur le circuit de Dieppe. Bien qu'eyant eligne au Gepart les voi-
turettes certeinement les plus rapides ce toutes, ce petits inci=-
gdente nous priverent de 1la premiere pleace,KAUDIE srrivant seulement
second. Il sveit perdu un bon cuart d®heure & la suite d®un acci=
éent de pneu. Je die bien mccident et non pas crevaison. A 1°époque
on ne conneissrit pes encore lese roues détachables et il falleit

que le conducteur démonte son pneu et chenge la chaobre a air. I,

EAUDIE constete, en déuontant son pneu 2 plat, que le chsaore & ﬂir;,

el if el

~



avait été pincée par le monteur de la Maigon MICHELIN, ce qui de-
valt normelement emener l°amccident. Lee deux autres voitures en-
gagéos eurent dee accidents d°une eutre sorte : lo fondl dee réser-
voirs 8°étalt déchiré sous 1°effort dee vibraticns des mnoteurs mo=-
nocylindriques et 1l'eesence, en ee répendant our lg douille de dé=-
brayage, l’evait feit gripper et 11 éteit pretiguement impossible
aux conducteurs de deébrayer pour paseer lee vitesses, Cependant,
nos voltures étajent, de loin, lee plus repides et étaient équirées
de moteurs monocylindriques de I00 m/m é'plépage,maie nous evions
porté la course a 250 m/m ce qui était evidemment sepez hardi, nos
moteure tournant & une vitesse de 2.200 toure/minute et donnant uns
vitesse de piston de I8,33 wretree/seconde. 4 le grite de notre f
victoire dane la Coupe des volturettes 1907, les concurrents gysnt
appris que nous evions sllongé le course de nce moteurs et 1%impor-
tance ae celle=-cl, avaient ellonge, eux eueel, ccneiderableanent, la
ccurse des leurs ; c'est einel que le couree du moteur de la voi-
turette DELAGE, gagnente du Grand Prix, feiseit 200 m/am.

Nous primee une écletente revanche a ls Ccupe des voitu-
rettes, un peu plus tard, la mBre sannée :

: premiere, deuxiéme et
guatrieme & 3 secondes dv troiegiéme. Dene cette epreuve, DELAGE,
gagnant du Grand Frix, s®étezit prudemment ebetenu, sachent cue nos

voltures ctelent bemucoup plus repidee cue lec siennes. Il

essaya
d*ailleurs,veinenent,de battre, 2 EROCELANDS, le recerd de 1°heure

qgue nous Getenione avec ure vitesse de IU6 kilométres/heurs.

Independenment dee coursee citees plus hsut,nous avions
CRENE un nombre congidéreble d®épreuves de toutes gortee, telles

que le TARGA FLOKIO, en IY07, et d°zutres épreuves dans tous les

pays du monde ; en 3 sne, notre renomree €tait devenue universel-

le et nous devions uoue concentrer pour setiefaire les coamgndes
de voiturettes de série qul afflumient de toutes parts. Eous dé-
cidions elcrs de ne plue courir. D'ailleure, il ctzit relativeaent
feclle de gagner une érreuve <en Is06 - 1907 et I190oc. Les weigons
besucoup plus puissentes gue ncus et poseedznt de groe uoyens, 8°e-
tolent resseisies et noue n*avione reellenent pes l: possibilite

de lutter en prepcrant dee mod2les :zpecizux trop ccfteux pour nos
faibles wmoyens.

Cependant ,noe repports nvec notre Patron, 18 Duc A°UZ&ES
§*€tanient Deu a peu deégredes. Il pensa probablement gque son affal-
re etait désormeis aseise sur des bases solides pour pouvoir se pas
Ber de noue et, en ISI2, il noue congédia,malsré le contrat qud
noue llait. Par 1g gulte, privée de rotre concours, la firme ne
terde pss & s'écrouler., iteis mon freére et moi,nous ne resvions
g;:f%nzgtempe inectifs. wonsisur HEADLEY nous preésenta & wonsieur

RY IC

Y& qul poepédait un petit amgasia de vente dautowobiles a
LOXDREs, 18/ Berkel ey St;eet.

i Notre canerade NAUDIM, trés fatigue, cessa & ce
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de treveiller et devait; d'ellleurs, mourir peu de temps aprés. o
Kous avions sussi €bsuché quelques pourparlers avec xmonsieur JARROT
gqui, lui sussi, tensit un magasin, Frant Portland Ereet et était
d'silleurs Agent de SIZAIRE-NAUDIN a Londres. Pourquoi avons nous
décidé de lier notre sort & Monsleur BERWICK ? Je ne seurais le
dire. Avec le recul du temps, J'al compris qu'il aurait été beau-

coup plus avantageux pour nous de noues associer avec JARROTS qui
porteit un nom tres connu,comme celui de SIZAIRE,

Quol qu®il en soit, nous fondions, en ISI3, une Societe
SIZAIRE-BERWICK evec une usine a COUREBEVOIE et avions dessiné un
trés teau chaseis d'une conception besucoup plue orthodoxe que la
SIZAIRE-FAUDIN : moteur 4 cylindres 90 X 160, trée réussi et trés
ellencieux ; notre radiateur ressemblait besucoup & celui de la
voiture ROLLS-ROYCE. Grfce eu nom de SIZAIRE qui eteit fort conmu,
ce cheeels eut un tree grand succes, surtout en Angleterre ol nous
vendions toute notre production. Lee affaires marchsient bien mais
la guerre de I9I4-I9I8 errfte notre essor et nous dlmnes, mon frere
et mol, partir aux Arméeg comme eutomobilisetes, cependant gue HER-
*ICK se débrouillent mieux que nous et grBce & le renc.amée acquipe
eavec notre nom, montait en Angleterre, a LOUNDRLS, une groese usine

pPour la conetruction d'evione et dene lequelle, naturellement, nous
n*avions aucun inteéré8t,

La guerre terminée, j'allail m®installer & LOFDRES, a 1%u-
eipe BERWICK, en quslité de "™chief ceeigner® pour fabrigquer une
nouvelle voiture SIZAIRE-BERWICK redessinee, mais xes directives
ne furent pas euivies . Le "chief Engineer"® qui etait 1l'oncle du
Copitaliste qui availt fourni lee capitaux pour monter l1l'affgire
ZEFLICK et evait pour miseion de surveiller ces intérBts, exigesit
gue toutes les_piéces soient renforceee, €épeissies, slourdies et,
bien que 1'&1&225& du moteur eit eté porté & 95 m/m, le rapport
"polde-puissence™ étanit tout & fait désavantegeux. «sis le plus
formideble eet cue ce sloneleur étzit tellement sir de sa science
gue noue n'svione mBme pae fait de chassis expérimentezl et qu®il

, evait commandé les matieres pour 1.000 chaseis et wfme, gquelguefois

pour 2,000. Ce fut une cetestrophe. Cependant gue la Sociéte
SERMICK mourpit Coucement, je deeeinais chez mol, a LUNDRLS, & 1'in
Su de Zonsieur BERWICK, un nouveeu chesels, Coumse j'eteis seul,

; il m*€teit persie de donner libre cours & wmon imagination. C'est

- elore gque je m*eppergue qu'il était lapoeeible d*sugnenter notable=

@enils flexibilité des recsorts de Buspension eur des voitures,

POUT rugnenter le confort, en conservant lee eceieux rigides re-
lisnt les roues entre elles. ¥tant conné le mouvais €tat des rou-
t"{‘ cetle épogue,il m'aveit paru indispenssble d'etudier parti-

- Cullgrement cette question. Lz voiture SIZAIRE-NAUDIN 1906 possé~
« :fil dee roues indépendantee, mais leur conception etait loin

1 Aéile.

5 Je tenaic sbecluzent & ce que lee points de

e s }gzzgi nc verient pes, ni transver sel
e de > D€ pEUt Lac pe procuire avec des

= V€t Toues monte, per g:amuiﬁ. Eur un oo



lement cette roue quitte son plen normal, mais le roue monteée &
1'autre extrémité de 1°essieu en fait eutant, de sorte que le po=
lygone de sustentation de la voiture se déplace latéralement et 1g
rectitude de marche de la voiture s°en ressent.

On dit : "La volture ne tient pas la route".

Pour éviter cee inconvénients,on montait gE€neérgl ement
des ressorts avec une flexibilité de I2 & 15 m/m par 100 kos.,a
l°avant et 20 & 25 kos.,a 1l'arriere. Je r8veis de faire une voi-
ture tres simple et tres leglére. IEn ce Qul concerne 1g suspension,
J'imaginal un parrellélogramme trensversal Compoee a'un resesort &
la partie inferieure. Le bras de l'amortisseur, plus Court, cons-
tituait la partie supérieure du perellélogremne, En etudiant et
en combinant convenablement les courbes decrites per l'extremite
du ressort, d’une part, de l'emortieseur, d'autrc part, il eétait
possible d°avoir le point de contact du pneu sur le sol restant
rigoureusement sur une verticale. Legs bras de commande de la di-
rection, a cremaillére trensversale, étsient incorpores de telle
sorte que leurs mouvements soient sbsolument en herionie avee les
deux courbes preécédentes, de sorte que les roues avent restaient
absolument dens leurs plens, m@me avec des reseorts d’une tres
grande flexibilité. La voiture tenait bien le route et restait
coulortable mfme a trés granrde vitesse sur de tres wwasuveiees routes
Avec 1°aide de mon frere, nous pouvions fezoriguer deux chaseis en

1820, dont 1°un fut expoe€ au Salon, cette annee la, 1%autre sere
vant aux demonstrztions sur la route,

Le succes fut immense,
; consiruire cette voiture en Eerie

| insuffisante. Nous surions Pu eccorder des licences d®exploitation

de nos brevets a différentee Xaisone d®automobvilec cul nous avelient

Corntacteées, meis notre Conseil G’Administration, au lieu de deaznder
des redevances Taeisonnables,

demanda deg prix exhoroitants, ce gqui
Cecouregea les amsteurs.

melis noue eflmes le tort de vouloir
avec des mecyens de production

. Néanmoins, CITECEE traveills longtexrs le question et
P&IVint & tourner 1le brevet, ce qui lui permit d®avoir des roues
indépendantes & l°svant et 1sa premiere traction avant en I#33. Le |
Seul point qu®il 1ui fut impossible de tourner fut celui de la di-
Tection a crémeillere transversale, mais il sttendit patieannent
que le brevet tombe dans le domaine public, en 1935, et le lende-

main du jour ol ce brevet explrait, le premiere traction event
avec direction CIZAIRE, sortait de 1°usine CIThUEN,

JE ne peux pas résister i 1%envie de noter une petite his-
Soire qul se situe sux environe de 1925 : Je recus la visite a®un
Americein, Yonsieur HUGHES ¢ 11 aveit amené avec lui une voiture
-u€ricaine (je crois que c®étsit une NILLYS-KNIGHT). Il deeirait
SUe nous eppliquions notre systeeme de rouee independantes E

OUEE event de cette volture. C®étzit un homme charmant §

-V€¢ lui, en Frence, son €pouse : une jeune feame no
_ L%ctude et la trensforustion de la voiture cemanda en=
iE. Jfendant ce delsi, nous eflines tout le tewps d



connaissance, de nous apprécier, de nous estimer et de devenir de
vrais amis. Noue déjeunions et dinione souvent ensemble.

ga voiture fut transformée et bien au point, noue primes la route
jusqu’au HAVRE ou il s'embarque eur le "de GRASSE", MNous 1%avion
sccompagneé & bord et il nous paya un excellent dejeuner, arrosé
de Champagne. Nous avions fait un contret et il etait sfir de ple
cer des licences ce construction du syeteme SIZAIEE, ce qui devai
nous repporter, & tous deux, des sommes astironomiques. Bien que
le "DE GRASSE" n'ait pas falt naufrage, je n'ei jameis plus enter
parler de lul ......sauf de son glicitor Qqul evalt reédige le con-
trat et qu®il avait oublié¢ de payer. Cependant, quelques années
plue tard, on voyait apperaitre, sur le marché américain, dee wvoi
tures a roues gvant independantees qui decoulszient d¥ mfwme princip
Je souheite que koneleur HUGHES ait pu gagner opeeucoup d'argent.
Une chose est certzine, c'’est que cele n'a jaunaie ete won cas.

Voila, a peu pree resumée, l°histoire du petit bricoleu
Je suls entre, en 1933, comne Ingenieur, a ls salson

TECALELIT ou j'al continué de bricoler tres asctivewment pres ae 30U
années.

J'ei donn€é me démission fin I960, a 83 ens.

I1 feut croire que cette excellente maigon n'etait pas
meécontente de mes bricolzges puleque la Direction fit guelgyues €1
ficultes pour esccepter me démission et m'exprima ges rey,rets ae
me voir la quitter.

J'estimeis, neennoins, que j'avais bien merite un peu

de repos, ce qui me permet de me livrer 2 mcn pesee teups faevori
l2 peinture.

Chzupigny-sur-tYonne, le 6 Mai 1564

Me SIZAILE,




RERSEIGNELENTS COLFLESENTAIRES

==========================
SI_AIRE S1ZAl1Rs SI1ZAIRE S1ZAIRE
RAUDIN BERWICK BrhwICK FRERES
<0 HF. <d HF .

Annees d'sctivite 1906 a I91I3 & 1618 a 1928 a

1913 1914 1926 1927
sroduction menauelle 50 voitures 1o chacele 15 chaes

carrpcsces environ
Sombre totsl de chaceie 4,000 voit, 140 cheseis 740 chas:

voitures comnsetruite ceIroscees ols

Frix c.950 fce. I16.500 fcse. 90,000 fCEe

en 1906 avec eclairnge

S«550 fcco electricue

en 1909
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